POSTZEGELNIEUWS 

Geen embargo

Postzegels met zilver Nederlandse schepen

In 2026 geeft PostNL een nieuwe vierdelige serie postzegels met zilver Nederlandse schepen uit. Op deze postzegels staan vier markante schepen die in de twintigste eeuw zijn gebouwd in Nederland: Zwarte Zee, Willem Ruys, Oranje Nassau en Noord Hinder. 

ONDERWERP
ZWARTE ZEE

De Zwarte Zee was een sleepboot die in 1933 is gebouwd door Smit Internationale in Kinderdijk, een internationaal werkend Nederlands bedrijf dat sleepdiensten leverde, scheepswrakken borg en later ook het milieu beschermde bij scheepsongelukken. Het bedrijf is in 2010 overgenomen door Boskalis. 

Vlaggenschip
Zwarte Zee was de derde boot van Smit Internationale met die naam en de 1e sleepboot van het bedrijf met dieselmotoren. Daarvoor liepen sleepboten op stoommachines. Het was het vlaggenschip van Smit Internationale en de sterkste zeesleper ter wereld tot De Cyde in 1957 in de vaart kwam. Om snel schepen in nood te kunnen bereiken werd de sleper zo ontworpen dat hij een snelheid van 17 knopen kon bereiken, wat een indrukwekkende snelheid was in die tijd. Het schip werd te water gelaten op 2 juni 1933 en maakte op 3 oktober van dat jaar een 1e officiële proefvaart met prinses Juliana aan boord.

Tweede Wereldoorlog
Toen de Tweede Wereldoorlog uitbrak werd het schip gevorderd door de Koninklijke Marine en sleepte het de nog niet afgebouwde Nederlandse torpedobootjager Hr.Ms. Isaac Sweers van Vlissingen naar Engeland. Op 20 augustus 1940 werd de Zwarte Zee geraakt tijdens een bombardement op Falmouth. Het schip kapseisde en werd naar een droogdok gesleept, waar het gerepareerd werd. Vanaf februari 1941 deed de Zwarte Zee dienst bij de Rescue Tug Section van de Britse admiraliteit als W 163. Tijdens de oorlog kwam de sleepboot regelmatig in Amerikaanse havens. De Amerikanen baseerden hun V4-M-A1-sleepboot op de Zwarte Zee. 

Aanvaring
Na de oorlog kwam de Zwarte Zee weer terug bij Smit Internationale. In 1948 werd het schip gedeeltelijk omgebouwd, waarbij het achterschip werd aangepast. Op 31 december 1951 werd het tijdens een aanvaring met een Deens schip zwaar beschadigd. Het werd hersteld in Rotterdam. 

Uitvaart
Op 27 oktober 1966 werd het schip door 2 slepers in span naar Hendrik-Ido-Ambacht getrokken om gesloopt te worden. Bij deze uitvaart werd heel langzaam over de Nieuwe Maas door de Rotterdamse haven gevaren, zodat mensen langs de oever afscheid van het schip konden nemen. De belangstelling daarvoor was groot.


WILLEM RUYS

Het passagierschip Willem Ruys had een roerige geschiedenis. Het is in 1938 door De Rotterdamsche Lloyd besteld bij scheepswerf Koninklijke Maatschappij De Schelde (KMS) in Vlissingen. Door de Tweede Wereldoorlog kon het schip niet worden afgebouwd en heeft het zevenenhalf jaar op de helling gestaan in de binnenstad van Vlissingen. Toen in 1944 de dijken van Walcheren werden gebombardeerd waardoor een groot deel van het eiland onder water kwam te staan, werden de sloepen van de Willem Ruys gebruikt voor transport over water.

Tegenhanger
Het schip was bedoeld als tegenhanger van de Oranje die concurrent Stoomvaart-Maatschappij Nederland in 1937 had besteld. De Willem Ruys was niet zo snel als de Oranje, maar bood plaats aan meer passagiers en lading. Later, in 1953, zijn de 2 schepen in de Rode Zee per ongeluk met elkaar in aanvaring gekomen. De schade viel mee.

Naam
Het schip werd gedoopt en te water gelaten op 1 juli 1946. Het kreeg de naam Willem Ruys naar de in de oorlog gefusilleerde Lloyd-directeur Willem Ruys (1894-1942), die actief was in het verzet. Op 28 september 1947 verliet het schip de werf voor de 1e proeftocht. De 1e reis begon op 2 december 1947.

Repatriantenvervoer
De Willem Ruys was het vlaggenschip van Lloyd en voer tot 1958 op de lijndienst naar Nederlands-Indië en later Indonesië. In deze periode vervoerde het veel repatrianten naar Nederland en emigranten uit Nederland naar Australië en  Nieuw-Zeeland. Het schip voer tussen 1947 en 1958 64 keer heen en weer tussen Nederland en Indonesië. 

Kaping
In januari 1964 werd de Willem Ruys verkocht aan de Italiaanse Lauro Line, die het schip liet verbouwen tot cruiseschip Achille Lauro. Op 7 oktober 1985 kaapten voor de kust van Egypte 4 mannen het schip namens het Front voor de Bevrijding van Palestina (PLF). Ze hielden de passagiers en de bemanning in gijzeling en stuurden het schip naar Tartous in Syrië. Zij eisten dat 50 Palestijnen uit Israëlische gevangenissen werden vrijgelaten. De kapers vermoordden een joodse passagier in een rolstoel en gooiden zijn lichaam overboord. Het schip voer naar Port Said in Egypte. Na 2 dagen onderhandelen verlieten de kapers het schip voor een veilige doorgang per Egyptisch passagiersvliegtuig naar Tunesië. Het vliegtuig werd onderschept door een Amerikaans gevechtsvliegtuig en gedwongen te landen op Sicilië, waar de kapers werden gearresteerd door de Italiaanse politie. Enige tijd na de kaping hervatte het schip zijn cruiseprogramma. 

Gezonken
Op 30 november 1994 brak er voor de kust van Somalië brand uit aan boord. Het schip maakte slagzij en ondanks de hulp van een sleepboot zonk het op 2 december. Op 2 Britten en 2 Nederlanders na konden de opvarenden het schip verlaten. 


ORANJE NASSAU

De Oranje Nassau werd in 1957 gebouwd voor de Koninklijke Nederlandse Stoomboot Maatschappij (KNMS) bij Scheepswerven Gebroeders Pot te Bolnes, dat nu tot de gemeente Ridderkerk behoort. Het werd te water gelaten op 26 januari 1957 en in dienst genomen op 6 augustus van dat jaar. 

Hybride 
De Oranje Nassau was bedoeld om zowel vracht als passagiers te vervoeren en dat vergde een uitzonderlijke indeling. Er was een salon met 94 stoelen, ruimte voor meegebrachte personenauto’s en een speciaal kinderdek, maar ook ruimte voor vracht, waarvoor de gebruikelijk vrachtladingfaciliteiten aan boord benodigd waren. Het was derhalve een hybride schip, wat gepuzzel vroeg van de ontwerpers. 

Cruises
Het schip was bedoeld om passagiers en vracht in één richting van en naar de Cariben te vervoeren, maar vanwege de goede faciliteiten voor passagiers aan boord werd het vaak geboekt voor een 34-daagse cruise in de wintermaanden. 

Verkocht
In de late jaren ’60 nam de interesse af vanwege de opkomst van de burgerluchtvaart en containervervoer. De Oranje Nassau werd in 1972 verkocht aan Cuba, dat het gebruikte voor militaire transporten. Het werd in 1973 omgedoopt in XX Aniversario. In 1989 werd het verkocht aan Incorn Ltd in Saint Vincent, een land in de Caribische Zee. In 1990 werd het schip naar Port Alang in India versleept, waar het werd gesloopt.


NOORD HINDER

De Noord Hinder (Lichtschip 12) is een 45 meter lang lichtschip dat is gebouwd op scheepswerf De Waal te Zaltbommel. De tewaterlating vond plaats op zaterdag 23 maart 1963 en na het plaatsen van de masten in Hellevoetsluis werd het overgedragen aan het loodswezen op 24 juli van dat jaar. De vaste positie van het lichtschip was ten westen van Walcheren bij de zandbank Noord-Hinder. 

Uitrusting
De Noord Hinder is niet voorzien van eigen voortstuwing. Om het schip te verplaatsen zijn sleepboten nodig. Het was uitgerust met dieselgeneratoren voor het opwekken van elektriciteit. Het licht had een bereik van 27 zeemijl en lag 18 meter boven de zeespiegel. Het schip was tevens voorzien van een radarbaken en een misthoorn. Er waren bovendien instrumenten aan boord voor het meten van water- en luchttemperatuur, golfhoogte, windsnelheid en bewolking. Daarmee werden dagelijkse waarnemingen gedaan voor het Koninklijk Nederlands Meteorologisch Instituut.

Verbouwing
In 1981 is het lichtschip grondig verbouwd door scheepswerf Hoogenraad en Kuyt te Scheveningen. Alle functies werden volledig geautomatiseerd en op afstand bedienbaar, zodat het schip zonder bemanning kon functioneren. 
Tussen de jaren 1983 en 1987 en in 1992 heeft het schip bij Texel voor anker gelegen.

Overbodig
Op 21 maart 1994 werd de Noord Hinder als laatste Nederlandse lichtschip definitief van zee gehaald en naar Hellevoetsluis gebracht. Het was door de moderne navigatiemiddelen aan boord van zeeschepen overbodig geworden. Op de positie van de Noord-Hinder ligt sindsdien een radarbaken.

Museumschip
Op 7 september 2007 werd het lichtschip door Rijkswaterstaat aan de gemeente Hellevoetsluis overgedragen. Het ligt nu als museumschip aan de Koningskade in Hellevoetsluis en is opengesteld voor het publiek. 


ONTWERP

De serie Nederlandse schepen is ontworpen door Frank Janse. ‘Ik had de vrije hand in de keuze van de schepen. Dat zijn er heel veel en ze zijn bovendien heel verschillend. Er zijn sleepboten, lichtschepen, containerschepen, passagiersboten, veerponten, zeilboten, rijnaken en ga zo maar door, maar je moet er natuurlijk wel een samenhangende serie van maken. En kies je beroemde schepen, of schepen met een bijzonder verhaal? Uiteindelijk heb ik gekozen voor verschillende soorten schepen die sommige mensen zich wellicht nog kunnen herinneren. Wat dat betreft neemt de Willem Ruys voor mij persoonlijk een bijzondere plek in. Ik kom uit Vlissingen en mijn opa zat op de grote vaart. Hij sprak er regelmatig over dat hij de Willem Ruys in Vlissingen op de helling had zien staan. Verder heb ik gekozen voor een chronologische volgorde.'

Te weinig ruimte voor zijaanzicht
'Omdat het postzegels met een zilverlaagje zijn, is de indruk die de postzegel maakt sowieso zwart-wit, ook al gebruik je een kleurenfoto. Het was nog flink zoeken welke foto’s je mag gebruiken in verband met de rechten. Bovendien is er alleen ruimte voor foto’s die schuin van voren zijn genomen, een zijaanzicht past simpelweg niet in het kader. Bij gebrek aan goed beeldmateriaal zijn een aantal van mijn keuzes voor schepen alsnog afgevallen.'

Nautische elementjes
Gelukkig is er ruimte in het passe-partout en op het mapje om nog ander beeld te laten zien dan een foto schuin van voren. Om het industriële van scheepsbouw te benadrukken heb ik van ieder schip een lijntekening gemaakt, overgetrokken van de bouwtekeningen of ander materiaal. Verder heb ik er nog een nautisch tintje aan gegeven door het mapnummer in een reddingsboei te plaatsen, met stippellijnen golven aan te geven en de achtergrond van de tekening staalblauw te maken. Ook staat er een rood lijntje onder in die lijntekeningen. Vaak is de onderkant van schepen rood geverfd. Dat gaat om verf waardoor bijvoorbeeld zeepokken en algen minder makkelijk aan de boot kunnen hechten. Verder geeft een rode lijn vaak de maximale diepgang aan van schepen die vracht vervoeren.'
 
Typografie
'Wat de belettering betreft moest ik er rekening mee houden dat sommige namen van schepen langer zijn dan anderen, ze moesten er wel allemaal op passen. Zo kwam ik uit op de Adobe FB (Monotype), een robuuste, industriële, wat hoekige en schreefloze letter die ook goed past bij de belettering die de grote schepen uit de beroepsvaart doorgaans hebben. De letter is begin jaren ‘90 ontworpen door David Berlow.’ 

Over de ontwerper
Frank Janse (Vlissingen, 1967) studeerde in 2001 af als grafisch ontwerper aan de Willem de Kooning Academie in Rotterdam. Janse is specialist in campagne- en huisstijlen, branding en infographics. Hij werkte voor verschillende reclame- en ontwerpbureaus, waaronder Room for ID's, en zelfstandig als Frank Grafisch Ontwerp in Gouda. In 2019 richtte hij samen met Leene Communicatie het bedrijf Leene Visuele Communicatie op. Vanaf eind 2022 was Janse design director bij VormVijf in Den Haag en sinds begin 2026 is hij design director bij Leene Communicatie. In opdracht van PostNL ontwierp hij eerder verschillende luxe bewaarsystemen en vele uiteenlopende postzegels, van de series Beleef de natuur in de jaren 2018-2026 tot Snoopy 75 jaar. 


TECHNISCHE GEGEVENS

Voor de 4 verschillende postzegels uit de serie geldt:

Embargo: 		nvt
Postzegelformaat:		30 x 40 mm (bxh)
Oplage:		1000 postzegels
Verschijningsvorm:		1 postzegel met zilver
Land van uitgifte: 		Nederland
Waardeaanduiding:		1 voor post tot en met 20 gram met een bestemming binnen Nederland
Ontwerp:		Frank Janse, Leene Communicatie, Gouda/Den Haag
Prijs: 		€ 25 per stuk, inclusief luxe passe-partoutomslag

Zwarte Zee
Datum van uitgifte: 		7 april 2026
Foto schip:		Nationaal Archief / Collectie Van de Poll
Artikelnummer:		860025

Willem Ruys
Datum van uitgifte: 		9 juni 2026
Artikelnummer:		860026 

Oranje Nassau
Datum van uitgifte: 		25 augustus 2026
Artikelnummer:		860027

Noord Hinder
Datum van uitgifte: 		10 november 2026
Artikelnummer:		860028


VERKOOP/GELDIGHEID

De 4 postzegels zijn, zolang de voorraad strekt, vanaf hun respectievelijke datum van uitgifte uitsluitend verkrijgbaar via de webshop en bij de klantenservice van Collect Club op telefoonnummer 088 - 868 99 00. De geldigheidstermijn is onbepaald.
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